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Efecte asteptate,
asteptari
confirmate

ancheta

| In numarul din luna septembrie a anului trecut, unul dintre subiectele tratate

pe linia logisticii a fost in stransa corelatie cu efectele aderarii Romaniei la

Uniunea Europeana. Majoritatea celor chestionati declarau, la acea vreme,
ca se asteapta, pe termen scurt sau mediu, la o intensificare a concurentei

investitii masive in capacitati de productie sau in modernizarea infrastructurii

‘ pe piata logisticii, mai ales din partea unor operatori puternici europeni, la

existente (din partea operatorilor logistici deja prezenti) pentru a face fata
concurentei, dar si la extinderea spatiilor de depozitare si la specializarea tot

mai mare a serviciilor oferite.

Analiza de acum un an conducea la
concluzia ca unul dintre celd®mnai dinamice
motoare de dezvoltare a pietei logisticii o
reprezinta patrunderea pe piata si extin-
derea activitatii marilor retaileri europeni,
dar si posibilele noi investitii occidentale
in capacitati de productie romanesti. in
acest context, am vrut sa aflam in ce ma-
sura asteptarile operatorilor de pe piata
s-au confirmat sau infirmat in cele opt
luni scurse de la integrarea Romaniei in
Uniunea Europeana si care a fost evolutia
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domeniului logistic pe parcursul celor 12
luni care au trecut de la ancheta anteri-
oara si pana in prezent. Mai mult chiar,
am dorit sa aflam in ce masura concuren-
ta de pe piala s-a intensificat si care sunt
strategiile .de supravietuire” a unor ope-
ratori care si-au facut deja un nume pe
piata roméaneasca. Si, nu in ultimul rand,
in ce masura s-au rezolvat problemele a-
cute subliniate de interlocutorii nostri in
septembrie trecut, legate de lipsa spatiilor
de depozitare specializate. Va invitam, in

cele ce urmeaza, sa aflati opinia specia-
listilor, la opt luni de la integrare.

DACODA - Dan Cotenescu,

director general:

.Pe termen scurt, transportatorii au
fost castigatorii romani ai integrarii. Nu
cunosc industrie mai fericita de adoptarea
Romaniei in Uniunea vamala Europeana
ca transportul rutier de marfa. O lunga si
grea suferinta, umilinta, as spune, a luat
sfarsit. Spre (probabil) mahnirea celor ca-
re au avut intr-un fel sau altul de castigat
din starea lipsita de normalitate a acce-
sului carausilor romani spre siin Europa.
Incredibila poveste a autorizatiilor, a dis-
tribuirii lor, s-a dus, s-a terminat. Ma bucur
cand ma gandesc la economia la nivelul
societatii pe care a adus-o desfiintarea
tuturor acelor posturi legate de vama, de
frontiera etc.

Pe termen lung, diferentele dintre
pietele transporturilor se vor

atenua (intre Romania sl

restul Uniunii) si euforia integrarii va
disparea incet-incet,

La noi, ca administratori ai aplicatie
BursaTransport, s-a vazut o chestiune
foarte interesanta. in perioada ianuarie-
februarie, chiar inceputul lui martie (2007),
lichiditatea pe piata (marfa de transportat)
a scazut ca de obicei in aceasta perioada
a anului. Ceea ce a dus la o reducere ne-
buneasca a tarifului de transport. In randul,
rnai ales, al micilor transportatori, care se
intrebau «Unde este marfa, unde a disparut
marfa?, s-a asternut o anumita panica, in
sensul ca lucrurile se datoreaza nu
fluctuatiei anuale a cererii de transport, ci
proaspetei integrari romanesti in Uniunea
Europeana. Ulterior, lucrurile au revenit la
normal, chiar au stat foarte bine (a se citi:
a fost destula marfa de transportat) si
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panica de la inceputul de an a fost data
uitarii. Precizez, insa, ca toate aceste
informatii sunt impresiile mele personale,
piata transportului fiind atat de faramitata
incat e posibil ca perceptia sa fie subiectiva;
dar asta este ceea ce se vede din pozitia
in care ma aflu.

Putem spune ca se cbserva intensi-
ficarea concurentei. Piata logistica este un
termen destul de larg, Practic, piata depo-
zitarii si piata transportului constituie m-
preuna piata logistica. In piata transportului,
au aparut, cei mai vizibili, transportatorii de
sticla cu remorci inloader. Investitii mari si,
dupa informatiile pe care le detin, intot-
deauna initiata de cuplarea cu un operator
strain deja implicat in acest business. Apoi,
tot in transporturi, s-a marit enorm nuMarul
semiremorcilor de transport de materiale
pulverulente, de transport utilaje de con-
structii (au aparut, spre bucuria mea, semi-
remorcile standard cu incarcator/descar-
cator atasat la spatele remorcii).

Timid, piata romaneasca a
transportului se configureaza
dupa conceptia moderna

a unej piete europene.

In domeniul depozitarii, boom-ul ma-
rilor depozite este evident. Ziarul Financiar
nu mai pridideste sa ne raporteze céte alte
mii de metri patrati de depozit se vor con-
strui intr-o noua locatie, dar intotdeauna in
jurul Bucurestiului, Eu personal vad in a-
ceasta dezvoltare o croiala de talie prea
mare pentru clientul tipic roman de logistica.
Faptul ca spatiile se construiesc dupa sem-
narea unor contracte cu viitorii clienti ne
fac pe noi, spectatorii acestui fenomen, re-
cunosc, invidiosi,

Consider, Insa, ca este necesara punc-
tarea unei nuante. Depozitele noi sunt, in
general, de tip detinere stoc si pregatire li-
vrare. Nu prea am auzit de hub-uri de tip
cross-docking, poate ca aceasta activitate
este neglijabila pentru marii operatori lo-
gistici. Cert este ca operatorul care contro-
leaza prestatia de depozitare are automat
la dispozitie si prestatia de transport.

DACODA se straduieste sa se stre-
coare printre marii operatori de logistica,
tintind nisa de piata a clientilor mici si
mijlocii. Sunt mai multi factori care au for-
tat adoptarea acestei cai. Cel mai impor-
tant aspect este limita posibilitatilor inves-
titionale.

Jocurile mari se fac de catre cei mari.
Piata se stabilizeaza in acest sens.

in plus, exista o mare fluctuatie pe pia-
ta fortei de munca de specialitate, pe ca-
re o companie de mica anvergura, precum
DACODA, o resimte puternic.

DACODA este o companie de expe-
ditie rutiera. In plus fata de ceea ce in-
seamna expeditia, DACODA are serviciul
de distribuire marfa de grupaj (intre 50-
1.000 kg) din Bucuresti oriunde in tara,
intr-un termen mediu de 40 de ore de la
avizare (de la primirea comenzii). O dife-
renta fata de alti concurenti este aceea
ca preluam si marfa nepaletata.”

GEFCO Romania - Denis

Renard, director general:

«Majoritatea asteptarilor GEFCO s-au
confirmat, in sensul in care aderarea la UE
a determinat o simplificare a procedurilor de
import, data fiind excluderea formalitatilor
vamale, o reducere a timpilor de tranzit si o
crestere semnificativa a volumelor de marfuri
transportate in regim de grupaj. De aseme-
nea, se observa si alinierea treptata a pretu-
rilor de transpaort la cele practicate in UE.
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